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Um misteéri Vega de Terron
ou através da desolada rede de Douro entre o Pocinho e Barca

Manuel Carvalho

; A Junta de Castela e Ledo deci&?

reactivar a velha linha ferroviria de
78 quilémetros que liga Fuente de
San Esteban a fronteira portuguesa
-nas imedia¢des de Barca de Alva.

A visdo castelhana é facil de
escrutinar: € através dessa via e do
seu prolongamento através do vale
do Douro que a meseta espanhola
fica mais perto do importante
centro logistico polarizado na
frente altantica pelo Porto. Do

lado de ca da fronteira, porém, a
estratégia espanhola nio encontrou
qualquer eco. A linha ferroviaria

vai desembocar no centro logistico
de Vega Terrdn e, pelo menos até
ao Pocinho, as mercadorias e os

passageiros que ali pararem terio de

prosseguir caminho pela via fluvial

estradas nacionais até ao litoral.
Nunca ninguém até a data se deu

ao trabalho de explicar as razoes

que levam as autoridades nacionais

a desaproveitar a oportunidade de

amarrar a meseta ao Douro e ao

Porto. Pelo que se sabe, a reactivacio

| dalinha entre o Pocinho e Barca de

Alva custaria entre 11 e 15 milhoes
de euros ou, como lembrava num
oportuno artigo no Expresso de
28 de Abril o especialista Manuel

| Margarido Tao, o equivalente a

apenas dois quilometros de auto-
estrada. Desfeito o problema dos

| custos, o que sobra para explicar

o alheamento nacional face ao
investimento espanhol? A auséncia
de uma verdadeira politica regional.
Enquanto a Junta de Castela e
Ledo é capaz de elencar as suas
prioridades de desenvolvimento e
alocar os recursos indispensaveis
para as cumprir, as instancias de
governacao do lado de ca continuam
a manifestar a sua proverbial
incapacidade de pensar os
problemas a escala regional.

Que areactivacio da Linha do

| de Alva promete ser um factor de

desenvolvimento do Norte, poucos
poderdo duvidar. Porque reforgava
o polo logistico do Porto. Porque
abria o mercado turistico do Douro
e do Norte ao cora¢do da Espanha.
Porque criava alternativas a uma
zona do interior do pais onde as
alternativas quase ndo existem. Por
uma verba irriséria (principalmente
para um pais que projecta obras
faradnicas na Ota), criava-se ao
menos uma pequena expectativa
a uma regidao em forte declinio
economico e demografico.

Nao estando em causa um
investimento avultado, nem
se percebendo muito bem que
dividas estratégicas possa haver,
o desinteresse portugués justifica

Por uma verba irrisoria,
criava-se ao menos uma
pequena exp?cla!iva auma
regido em forte declinio
econémico e dem ogrd%

uma suspeita: a de que, para as
empresas publicas ferrovidrias, a
CP e a Refer, quanto pior estiver o
caminho-de-ferro acima da Régua
melhor estdo defendidos os seus
planos. Depois de décadas de
alheamento e desinvestimento no
Douro e no Tua, nio lhes interessa
explorar os potenciais mercados
em torno de Ciudad Rodrigo ou
de Salamanca. A diferenca entre o
Norte e Castela (ou entre o Norte
e a Galiza) encontra-se assim
neste pequeno e triste exemplo.
Enquanto as juntas autonoémicas
espanholas pensam por si e para os
seus territorios e cidadaos, no Norte
quem tem a ultima palavra sobre as
prioridades do desenvolvimento em
matérias como a rede ferroviaria sao
burocratas que poucos conhecem.
Indiferente a este triste regime,
Castela investe e reconstroi os
seus 78 quilémetros de linha até
a fronteira. Do lado de ca, nio ha
quem na regiio ou no Governo tenha
for¢a para impor a revitalizagio dos
28 quilometros que faltam para que
os comboios voltem a circular até
Barca de Alva.



